
ความเปนมาของโครงการ

      ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 4156 เปนทางหลวงในจังหวัดกระบี่ เชื่อมตอระหวาง อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่ และอำเภอทุงใหญ 
จังหวัดนครศรีธรรมราช ปจจุบันแนวเสนทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ทำใหผูใชทางไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง 
ดังนั้น กรมทางหลวง จึงมีแผนพัฒนาขยายทางหลวงสายดังกลาวจากเดิมขนาด 2 ชองจราจร เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร จะชวยให
การเดินทาง การทองเที่ยว และการขนสงสินคา มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ทำใหผูใชทางไดรับความสะดวกในการเดินทาง
ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการเบื้องตนพบวา แนวเสนทางของโครงการตัดผานพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 2 ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ ดังนั้น จึงเขาขายโครงการประเภททางหลวงหรือถนน ซึ่งตองศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)

กรมทางหลวงจึงไดวาจาง บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด บริษัท เอสทูอาร คอนซัลติ้ง จำกัด บริษัท ดีไว พลัส จำกัด และบริษัท 
กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ดำเนินการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ
ทางหลวง 4 ชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4156 สาย อ.เขาพนม - อ.ทุงใหญ ระยะทางประมาณ 40.475 กิโลเมตร มีระยะเวลา
ดำเนินการรวม 450 วัน

วัตถุประสงคของการศึกษา

พื้นที่ศึกษาโครงการ

      โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4156 สาย อ.เขาพนม - อ.ทุงใหญ 
ดำเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่เขตปกครอง 5 ตำบล
6 พื้นที่การปกครอง ในเขตพื้นที่ 2 อำเภอ 2 จังหวัด ไดแก ตำบลเขาพนม ตำบลพรุเตียว ตำบลสินปุน และตำบลโคกหาร อำเภอเขาพนม
จังหวัดกระบี่ และตำบลทายาง อำเภอทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ

      1)    สามารถรองรับปริมาณจราจรที่กำลังเพิ่มสูงขึ้นทั้งในปปจจุบันและในอนาคต เพื่อใหการเดินทาง การทองเที่ยว และการขนสงสินคา
 มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

2)    ชวยสนับสนุนยุทธศาสตรของกรมทางหลวงในการสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัยในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพ
การใหบริการของระบบกรมทางหลวง

พื้นที่ศึกษาโครงการ

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

1)  การเตรียมงานดานการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อชี้แจงขอมูลรายละเอียดโครงการเบื้องตนใหรับทราบเกี่ยวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมตาง ๆ
ที่จะดำเนินการ พรอมทั้งปรึกษาหารือเกี่ยวกับ วัน เวลา สถานที่ และรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ ดำเนินการเมื่อวันที่ 
25-30 มกราคม 2566

2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ ใหกลุมผูมีสวนไดเสียที่เกี่ยวของไดรับทราบ 
จำนวน 2 กลุม ดังนี้

กลุมที่ 1 พื้นที่อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่ เมื่อวันพุธที่ 1 มีนาคม 2566 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หองประชุมเขาพนมเบญจา ที่วาการ
อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่ มีผูเขารวมประชุม 112 คน
กลุมที่ 2 พื้นที่อำเภอทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช เมื่อวันพุธที่ 1 มีนาคม 2566 เวลา 13.30-16.30 น. ณ อาคารอเนกประสงคกรรณิการ
โรงเรียนบานบางตะเภา อำเภอทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช มีผูเขารวมประชุม 80 คน

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมมยอย ครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม
ของโครงการ จำนวน 3 กลุม ดังนี้

กลุมที่ 1 พื้นที่ตำบลทายาง อำเภอทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช ในวันอังคารที่ 30 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.30 น.
ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลทายาง อำเภอทุงใหญ จังหวัดนครศรีธรรมราช
กลุมท่ี 2 พ้ืนท่ีตำบลตำบลสินปุน และตำบลโคกหาร อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบ่ี ในวันพุธท่ี 31 พฤษภาคม 2566 เวลา 09.00 - 12.00 น.
ณ หอประชุมทองกวาว โรงเรียนสินปุนคุณวิชญ ตำบลสินปุน อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่
กลุมที่ 3 พื้นที่ตำบลเขาพนม และตำบลพรุเตียว อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่ ในวันพุธที่ 31 พฤษภาคม 2566 เวลา 13.30 - 16.30 น.  
ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลพรุเตียว อำเภอเขาพนม จังหวัดกระบี่

4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม
5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอผลกระทบสิ่งแวดลอม รางมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
6) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการ

     การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอมที่ผานมา มีการศึกษาขอจำกัดทางสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาโครงการ ไดแก พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ พื้นที่
คุมครองสิ่งแวดลอม และการรวบรวมขอมูลดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการ เพื่อนำมาเปนขอมูลพื้นฐานในการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination; IEE) สำหรับรูปแบบทางหลวง 4 ชองจราจร และสรุปประเด็น
สิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญของแตละรูปแบบทางเลือกไปใชประกอบในขั้นตอนการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม จากนั้นนำผลการศึกษาที่ได
ไปใชประกอบในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) และกำหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนสำหรับปจจัยที่มีระดับผลกระทบในระดับต่ำที่มีความเหมาะสม และเปนไปไดในทางปฏิบัติ

1) เพื่อสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4156 สาย อ.เขาพนม - อ.ทุงใหญ
2) เพื่อศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จากการพัฒนาโครงการ และเสนอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม              

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ
3) เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรมสอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม
4) เพื่อสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในโครงการ

ขอมูลสภาพแวดลอมทั่วไปของโครงการ กำหนดทางเลือกหรือรูปแบบ

การศึกษาสภาพแวดลอมปจจุบัน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)

ปจจัยที่มีผลกระทบระดับต่ำ

กำหนดมาตรการฯเบื้องตน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)ขั้นตอนที่ 1 :

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด (EIA)ขั้นตอนที่ 2 :

ปจจัยที่มีผลกระทบระดับปานกลาง-สูง ปจจัยที่มีนัยสำคัญและมีความแตกตาง

สรุปทางเลือกหรือรูปแบบโครงการที่ไดรับการคัดเลือก เกณฑการคัดเลือกทางเลือก/รูปแบบ

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด (EIA)

มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

มาตรการสงเสริม
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม

แผนการจัดการดานสิ่งแวดลอม
(Enviromental Management Plan)

มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

(Environmental Mitigation Plan)

แผนการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม
(Environmental Quality

Enhancement Plan)

แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
(Emergency Plan)

(ถามี)

1. ภูมิสัณฐาน
2. ทรัพยากรดิน
3. ธรณีวิทยา
4. ทรัพยากรแรธาตุ
5. น้ำผิวดินและใตดิน
6. น้ำทะเล
7. อากาศและบรรยากาศ
8. เสียง
9. ความสั่นสะเทือน

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางดานกายภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางดานชีวภาพ

คุณคาการใชประโยชน
ของมนุษย

คุณคาตอคุณภาพชีวิต

1. ระบบนิเวศ
2. สัตวในระบบนิเวศ
3. พืชในระบบนิเวศ
4. สิ่งมีชีวิตที่หายาก
 

1.   น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค
2.   การคมนาคมขนสง
3.   สาธารณูปโภค
4.   พลังงาน
5.   การควบคุมน้ำทวมและ
     การระบายน้ำ
6.   การเกษตรกรรม
7.   การอุตสาหกรรม
8.   เหมืองแร
9.   สันทนาการ
10.  การใชที่ดิน

1. เศรษฐกิจ-สังคม
2. การโยกยายและการเวนคืน
3. การศึกษา
4. การสาธารณสุข
5. อาชีวอนามัย
6. การแบงแยก
7. อุบัติเหตุและความปลอดภัย
8. ความปลอดภัยในสังคม
9. สุขาภิบาล
10. สารอันตราย
11. ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน
12. ผูใชทาง
13. ประวัติศาสตรและโบราณคดี
14. สุนทรียภาพ

แผนการประเมินผลภายหลังการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม

(Post-Project Assessment Plan)
ประกอบดวย 2 แผนหลัก คือ

1) แผนปฏิบัติการติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอม
(Environmental Monitoring Plan)

2) แผนปฏิบัติการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม
(Environmental Auditing Plan)

การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 
โทรสาร  : 0 2354 1034
Email    : surveydesign.doh@gmail.com

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด
เลขที่ 1199 อาคารปยวรรณ ชั้น 8 
ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท 
เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 0 2619 9931
โทรสาร  : 0 2619 9932
ติดตอ คุณศุภชัย นามพูลวัน (วิศวกร)

บริษัท เอสทูอาร คอนซัลติ้ง จำกัด
เลขที่ 68/9 ซอยพัฒนาการ 20 แยก 4 
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง 
เขตสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท : 0 2101 6501
ติดตอ นายวรากร สทานพบ 
(วิศวกรขนสงและจราจร)

บริษัท ดีไว พลัส จำกัด
เลขที่ 343/41, 343/42, 343/43 
ถนนคลองลำเจียก แขวงนวลจันทร 
เขตบึงกุม กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท : 0 2943 9452
ติดตอ นายประทีป กล่ำฉ่ำ (วิศวกร)

บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด
เลขที่ 215/15 ซอยเฉลิมสุข 
ถนนรัชดาภิเษก แขวงจันทรเกษม 
เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900 
โทรศัพท : 0 2007 7313
Email    : gpc.highway@gmail.com
ติดตอ นางสาวนิสา โมกศักดิ์ 
(นักวิชาการสิ่งแวดลอม)

เว็บไซตโครงการ : 
www.Highway-4156.com

เฟซบุกโครงการ : 
โครงการสำรวจและออกแบบ ทล. 4156
เขาพนม-ทุงใหญ 

Line Official : Highway-4156 

เอกสารประชาสัมพันธ ชุดที่ 2 พฤษภาคม 2566



สภาพปจจุบันของพื้นที่โครงการ

      ปจจุบันทางหลวงของโครงการมีผิวทางแบบแอสฟลทติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete) ขนาด 2 ชองจราจร (ไป-กลับ) ผิวจราจรกวางขางละ
3.5 เมตร ไหลทางกวาง 1.0 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง บริเวณพื้นที่สองขางทางสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม 
มีบานเรือนและชุมชนกระจายตามแนวเสนทาง จะมีชุมชนคอนขางหนาแนนบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ

     ในการคัดเลือกรูปแบบของโครงการจะพิจารณาจากหลักเกณฑ 3 ดาน คือ ดานวิศวกรรมและการจราจร ดานการลงทุน และดานผล
กระทบสิ่งแวดลอม โดยทางเลือกที่มีคะแนนรวมทั้ง 3 ดาน สูงที่สุด จะเปนรูปแบบที่เหมาะสม ที่จะนำไปดำเนินการออกแบบรายละเอียดตอไป
โดยมีรายละเอียดของแตละหลักเกณฑ ดังนี้

จุดเริ่มตนโครงการ ทล.4156 กม.ที่ 0+000 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.4156 กม.ที่ 40+475

การแบงพื้นที่โครงการเพื่อคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสม

การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ : โดยจะทำการคัดเลือกแคชวงรูปแบบพื้นที่ที่ 1 และรูปแบบพื้นที่ที่ 2

พื้นที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเปนพื้นที่ราบสลับเนินเขา มีชุมชนกระจายตามแนวเขตทาง (ประมาณ กม.ที่ 2+000 
ถึง กม.ที่ 15+000 และ กม.ที่ 18+500 ถึง กม.ที่ 38+500)

      ลักษณะเปนพ้ืนท่ีราบสลับเนินเขา มีเขตทางกวาง 40 เมตร มีชุมชนกระจายตามแนวเสนทางบริเวณท่ีเปนจุดตัดกับทางแยกจะเปนยานชุมชน
แตไมหนาแนนมาก สภาพเสนทางปจจุบันเปนทางหลวงขนาด 2 ชองจราจร ผิวจราจรกวาง 7.00 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร พื้นที่สวนใหญ
เปนพื้นที่เกษตรกรรม สวนปาลม สวนยางพารา

      • รูปแบบทางเลือกที่ 1 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 1.60 เมตร ลักษณะรูปแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตชองจราจรมีความกวางชองละ 3.50 เมตร จำนวน 4 ชอง มีไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร
แบงแยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) กวาง 1.60 เมตร

•  รูปแบบทางเลือกที่ 2 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 4.60 เมตร 
ลักษณะรูปทางเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวย
เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตชองจราจรมีความกวางชองละ 3.50 เมตร
จำนวน 4 ชอง มีไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier)
กวาง 4.60 เมตร

•  รูปแบบทางเลือกที่ 3: เกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร 
ลักษณะรูปแบบเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวย
เกาะกลางแบบเกาะยกถมดินและปลูกหญา (Raised Median) ชองจราจร
มีความกวางชองละ 3.50 เมตร จำนวน 4 ชองจราจร มีไหลทางดานนอก
กวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กวาง 4.60 เมตร

รูปแบบทางเลือกที่ 2 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 4.60 เมตร

พื้นที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเนินเขาชันหรือนอกชุมชน (ประมาณ กม.ที่ 15+000 ถึง กม.ที่ 18+500)

      ลักษณะเปนพื้นที่เนินเขาชัน โดยชวงบริเวณกลางเนินที่เปนทางขึ้นจะมีความลาดชันรอยละ 6.9 มีระยะทางประมาณ 150 เมตร และดานขาลง
จะมีความชันรอยละ 12 มีระยะทาง 335 เมตร บริเวณชวงยอดเนินเปนเขาสูงชันทั้งสองดาน และเปนชวงที่มีชุมชนประชิดเขตทางนอย เขตทาง
ชวงนี้มีความกวาง 40 เมตร ปจจุบันเปนทางหลวงขนาด 2 ชองจราจร ผิวจราจรรวมไหลทางกวางประมาณ 12 เมตร พื้นที่สองขางเปนปาไมและ
สวนปาลม มีบานเรือนนอยมาก

•  รูปแบบทางเลือกท่ี 1 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 1.60 เมตร 
ลักษณะรูปทางเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวย
เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตชองจราจรมีความกวาง ชองละ 3.50 เมตร
จำนวน 4 ชอง มีไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) 
กวาง 1.60 เมตร

•  รูปแบบทางเลือกที่ 2 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 4.60 เมตร 
ลักษณะรูปทางเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวย
เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตชองจราจรมีความกวางชองละ 3.50 เมตร
จำนวน 4 ชอง มีไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier)
กวาง 4.60 เมตร

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 1.60 เมตร รูปแบบทางเลือกที่ 2: เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 4.60 เมตร

•  รูปแบบทางเลือกที่ 3: เกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร ลักษณะรูปถนนเปนทางหลวง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวย
เกาะกลางแบบเกาะยกถมดินและปลูกหญา (Raised Median) ชองจราจรมีความกวางชองละ 3.50 เมตร จำนวน 4 ชองจราจร มีไหลทางดานนอก
กวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 4.60 เมตร และมีการติดตั ้งราวกันชนเหล็ก
เพื ่อความปลอดภัย

รูปแบบทางเลือกที่ 3: เกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร

พื้นที่ที่ 3 พื้นที่ราบมีชุมชนหนาแนน  (ประมาณ กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 2+000 และ กม.ที่ 38+500 ถึง กม.ที่ 47+475)

รูปแบบการพัฒนาพื้นที่ที่ 3 แบบเกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร 
พรอมทางเทา ชวงเขตทาง 30 เมตร

พื้นที่ที่ 4 พื้นที่ที่มีรูปแบบพิเศษ

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : เกาะกลางกำแพงคอนกรีต กวาง 1.60 เมตร

รูปแบบทางเลือกที่ 3: เกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร

รูปแบบการพัฒนาพื้นที่ที่ 3 แบบเกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 4.60 เมตร 
พรอมทางเทา ชวงเขตทาง 40 เมตร

รูปแบบการพัฒนาพื้นที่ที่ 4 ชวงที่ใชรูปแบบพิเศษ เชน รูปแบบคันทางตางระดับ

พื้นที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเปนพื้นที่ราบสลับเนินเขา มีชุมชนกระจายตามแนวเขตทาง (ประมาณ กม.ที่ 2+000 ถึง กม.ที่ 15+000 
และ กม.ที่ 18+500 ถึง กม.ที่ 38+500)

1.1   ความปลอดภัยของผูใชเสนทาง
1.2   การกลับรถ
1.3   ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวก
       แกผูพิการและการขามถนนดวยการเดินเทา
1.4   ผลกระทบตอการจราจรในระหวางการกอสราง
1.5   ความยากงายในการดำเนินการกอสราง เปนตน

1)  ดานวิศวกรรมและจราจร 35 คะแนน

2.1 คากอสราง
2.2 คาบำรุงรักษา เปนตน

 

2)  ดานการลงทุน 30 คะแนน

3.1 ผลกระทบดานทรัพยากรดิน
3.2 ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ
3.3 ผลกระทบดานสุนทรียภาพ เปนตน

3)  ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 35 คะแนน

พื้นที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเนินเขาชันและพื้นที่นอกชุมชน (ประมาณ กม.ที่ 15+000 ถึง กม.ที่ 18+500)

1.1 ความปลอดภัยของผูใชเสนทาง
1.2 ความยากงายในการดำเนินการกอสราง
1.3 ผลกระทบตอการจราจรในระหวางการกอสราง
       เปนตน

1)  ดานวิศวกรรมและจราจร 35 คะแนน

2.1 คากอสราง
2.2 คาบำรุงรักษา เปนตน

2)  ดานการลงทุน 35 คะแนน

3.1 ผลกระทบดานทรัพยากรดิน
3.2 ผลกระทบดานสุนทรียภาพ เปนตน

3)  ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 30 คะแนน

      บริเวณพื้นที่ราบที่มีชุมชนหนาแนนบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการที่เปนทางแยกจะพัฒนาแบบเต็มรูปแบบจึงไมมีการคัดเลือกรูปแบบ

      บริเวณพื้นที่พิเศษที่จะมีการปรับใชรูปแบบพิเศษเพื่อทำใหเกิดความปลอดภัย ลดผลกระทบกับพื้นที่ดานขาง และลดปริมาณงาน ซึ่งจะทำการ
พิจารณาเปนจุด ๆ ในขั้นการออกแบบรายละเอียดจึงไมมีการคัดเลือกรูปแบบ

หลักเกณฑพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือก


